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Forord

NKU var foregangare

Omradet kring Hagfors och Filipstad dr en urgammal
bruksbygd med ménga mindre gruvor och bruk dir de
omstindliga och kostsamma transporterna var ett stort
problem. P4 1870-talet kom jirnvigen till dessa trak-
ter, samtidigt byggdes det nya jirnverket i Hagfors.
Under de f6ljande decennierna skapades ett jarnvigs-
nit som knét samman Filipstad, Hagfors, Munkfors,
Karlstad och Skoghall.

I borjan av 1920-talet elektrifierades banorna. Det
var ett pionjirarbete, dir det i Sverige frimst var
Malmbanan i Norrbotten som kunde tjina som fére-
bild. Genom den elektriska driften reducerades drift-
kostnaderna och gav mojligheter till rationellare trans-
portuppligg. Man képte femton elekeriska lok, dessa
hade ett karaktiristiskt utseende och utgjorde stom-
men i lokparken under manga ér.

Ar 1956 skedde en stor standardférbictring for
persontrafiken genom att de bida rilsbusstigsitten
”Uddeholmaren” levererades. Nagra ar senare utoka-
des fordonsflottan med totalt sex stycken nya ellok, de
utgjorde didrefter stommen i dragkraften.

I slutet av 1960-talet investerade man i ett hundratal
nya virkesvagnar, enkelt och rationellt byggda. NKI]J
satsade ocksd pa att i stor skala anvinda si kallade
transportorer, smalspariga lagbyggda vagnar med nor-
malspérsrils ovanpa. I dessa fall eliminerades behovet
av omlastning av gods genom att man helt enkelt kor-
de upp den normalspariga vagnen pa den smalspariga
transportoren.

Bokens upplagg

Vi borjar med en resa lings linjen med start i Filipstad.
Hir fanns anknytning till omvirlden i form av tva
normalspariga jarnvigar. Vi fortsitter at nordvist till
gruvorna i Finnmossen, Nordmark och Taberg. Vidare
visterut till Hagfors och jirnverket. Direfter soderut
till Munkfors, Karlstad och till sist dven Skoghall nere
vid Vinern.

Minga har minnen av banan. I nistféljande kapitel
har vi samlat tre berittelser: om en lokférare vid ba-
nan, en jirnvigsentusiasts utfirder med extratig samt
kvarvarande anor fran jirnvigens fornstora dagar i
samband med upprivningen av den sista biten.

Kapitlet dirpa handlar om transporterna fére jirn-
vigarnas tid. Om malmbrytningen i 6stra Virmland,
framvixandet av Uddeholmsbolaget och de problema-
tiska transporterna som gick i skogar, pé sjéar och vat-
tendrag, innan man till sist kom fram till att jarnvagar
var 18sningen pa transportproblemen.

Direfter beskriver vi de tidiga jarnvigsforslagen samt
bygget av de olika bandelarna. Nir alla dessa banor var
tirdigbyggda slogs de ihop till Nordmark-Klarilvens
Jarnvigar.

I det foljande kapitlet foljer vi jirnvigen under dess
storhetstid mellan 4r 1920 och nedliggningen 1990.
Kampen mot den diliga ekonomin, effektiviseringar,
tankar pa forstatligande och om den stora industriel-
la aktiviteten lings banan. Delar av denna period kan
sigas vara Uddeholmsbolagets storhetstid. Till slut
nedgingarna i trafiken med nedlagd persontrafik, ned-

NKU-keps. [Jvm]

lagda bandelar och nedlagda transporter av rundvirke
till dessa att enbart strickan mellan Deje och Hagfors
fanns kvar.

Banan och elektrifieringen far var sitt kapitel. Dir-
efter beskrivs manga av alla de lok, motorvagnar, rils-
bussar, person- och godsvagnar som har trafikerat ba-
nan. Dessutom ges en beskrivning av NKlJ:s trafik pa
landsvig.

Avslutningsvis beskriver vi vad som finns kvar av
NKIJ i dag. Vi ger en exposé dver ndgra miljoer som dr
borta idag, samt berittar om Hagfors Jarnvigsmuseum
och museets vinforening, samt att det gér att bygga en
hel del fordon frin NKIJ i modell. Vi ger till sist ocksa
en kortfattad historik éver Utsjo Jarnvdg, som under
slutet av 1800-talet anvindes for att frakta timmer frdn
Visterdaldlven och over till Uvans och Klarilvens vat-

tensystem.

Alla fel i boken ir vara egna. Vill du kommentera
nagot om boken gar det bra att gora via Facebook-
gruppen om NKIJ.

Site dig ned i en skon faolj och borja ldsa.




Om forfattarna

Bengt Fura

Civilingenjér fran Stockholm med ett
yrkesliv inom fordonsutveckling pa
Scania i Soédertilje. Sommarvirmlin-
ning som kom i kontakt med NKIJ
forsta gangen 1976 genom att min bror
Bjorn introducerade mig for banan. Jag
har sedan dess f6ljt jirnvigens 6de och
uppmirksammade ett upprop pa Face-
book 2019 att gora nagot it situationen
i Hagfors dir omradet holl pd att vixa
igen. Var med och bildade Hagfors jirn-
vigsmuseums vinforening 2020 och
har sedan dess varit dess ordférande.
Foreningens syfte 4r bland annat att be-
vara kulturavet efter NKIJ, vartill denna
bok kan vara ett bidrag.

Eje Larsson

Kulturgeograf som vixte upp pd bruket
i Séderfors. Det idr ett av de nio vallon-
bruk som funnits i Tierps kommun.
Under en period dgdes bruket av Ud-
deholm. Intresserad av industrihistoria
och kopplingen mellan industri och
jarnvdg. Har jobbat med planering av
buss- och tdgtrafik under mer 4n 40 &r
pa Upplands Lokaltrafik, Linstrafiken
Milardalen, Tag i Bergslagen och Virm-
landstrafik. Aktiv i Svenska Motor-
vagnsklubben bland annat som skribent
i tidningen Motorvagnen med temat
”Banor vi glomt”.

Stefan Nilsson

Kulturgeograf frin Virmland som 1989
dtervinde hem och hann se allt for lite
av NKIJ innan nedliggningen. Har stort
intresse for teknik- och industrihistoria,
sarskilt i Varmland och Bergslagen, och
gamla jirnvigar, speciellt NKIJ, Bosjo-
banan, Fryksdalsbanan, Dal-Vistra
Virmlands Jirnvdg och Inlandsbanan.
Ar redakedr och utgivare av Modelljirn-
vigsmagasinet och Tigsommar. Bor och
verkar i Lysviks fore detta stationshus
lings Fryksdalsbanan. Aktiv i Hagfors
jirnvigsmuseums vinforening samt den
stiftelse som driver museerna i Hagfors.

ULf Smedbo

Civilingenjér frin Géteborg med jirn-
vigen som livsling hobby och under
minga ar ocksd som arbetsplats. Har
ett varmt hjirta for smalspariga jirn-
vigar och di sirskilt for NKIJ. Tycker
om att skriva bocker och att fa sprida
kunskap. Forsta besoket pd NKIJ var
sommaren 1975, nir rivningen borjat
av strickan Finnshyttan—-Musjoheden
och all smalsparstrafik gick i Klarilv-
dalen. Extra spinnande var de i manga
fall moderna fordonen, som de nya el-
loken och godsvagnarna, likasé de unika
kontaktledningsstolparna. Sist men inte
minst: den kvarvarande motorvagnen

Uddeholmaren.




En resa langs linjen

Fran Filipstad strickte sig jarnvigen 16 mil via Hag-
fors ned till Skoghall. Det bolag som 1920 kom att
bli Nordmark-Klarilvens Jarnvigar bestod av flera
bandelar som da lades under en férvaltning,.

Filipstads Norra Bergslags Jirnvig, FNB], byggdes
1876 till Nordmarks station. Frin gruvomradena vid
Taberg och Nordmarksberg anlades 187477 Udde-
holms jirnvig, som fick signaturen UHB, forbi Hag-
fors till Edebick och Skymnis vid Klarilven. Linjen
gavs senare namnet Nordmark-Klarilvens Jirnvig,
NKIJ. Att det lades in ett ] i forkortningen var for att
sarskilja det frin Nora-Karlskoga Jirnvig som redan
hade beteckningen NK]J.

Banan forlingdes 1890 med Skymnis-Munkfors
Jarnvig, SMJ, och 1905 fortsatte man med Karlstad-

Munkfors Jirnvig, KM], ned till Karlstad, som di
fick en &stra station. 1915 6ppnades den sista biten
med Karlstad-Skoghalls Jirnvig, KS]J.

Dirigenom hade Uddeholmsbolaget knutit sam-
man flera av sina viktigaste bruk, och kunnat kon-
centrera sina olika verksamheter till specifika orter,
och dven nitt Vinerhamnen i Karlstad for bra moj-
ligheter till export och import.

P4 de foljande sidorna ska vi nu gora en resa lings
linjen  Filipstad—Hagfors—Karlstad—Skoghall ~ med
sidobanor och lira kinna den och de olika platserna
bittre. Direfter kan du lisa mer om jirnvigens histo-
ria. Resan baseras pa de trafikplatser som redovisas i
boken Jirnvigsdata. 1 en del fall har vi stott pa oklar-
heter, och da har vi forsokt reda ut dem sé gott det gér.

Hoger: Karta dver de jarnvagar som horde till Nordmark-Klardlvens Jarnvagsaktiebolag, med omgivande statliga och

privata jarnvagar. [Smb]

Fran 1940-talet skottes mycket av persontrafiken pa NKU med ralsbussar och tillhérande sldpvagnar. Kanske ar det ett

sadant ekipage vi reser med langs linjen? [BLa]
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Nagra forklaringar

Pa en station (stn) finns vanligen bade person- och
godstrafik. Den ar forsedd med signaler som reglerar
tagens infart och dr vanligen bemannad med en tag-
klarerare. Har kan som regel ske tagmoten.

Pa en hallplats (hpl) finns endast persontrafik. Den
kan vara bemannad. En hallplats har vanligen inga
sidospar.

Pa en lastplats (lp) finns endast godstrafik. Den ar nor-
malt obemannad. Det finns oftast ndgot sidospar, men
det sker vanligen inga tagmoten.

Pa en hall- och lastplats finns bade person och gods-
trafik. | dvrigt enligt ovan.

Pa ett stoppstalle (stst) finns inga sidospar, det ar obe-
mannat och har enklast behdvliga resandeanordningar.

En banvaktsstuga (bv) ar bostad at den banvakt som
skoter om sparet utmed en banstracka. Banvakterna
var pa NKU samlade under fyra banmastare (bm).

Bangardsskisser

For ungefar ett sekel

sedan skapade SJ:s mi-

litarassistenter sche-

matiska bangardsskis-

ser over samtliga

bangardar, lastplatser Teckenférklaring
med mera. Syftet var till bangardsskisserna
uppenbarligen att ge e, Tuniplr med 1
en lattatkomlig och Syt
oversiktlig bild av sta- -
tionernas méjligheter '
nar det galler militara
transporter, exempel-
vis lastkajernas langd,
sparens hinderfria
langd, mojlighet -1
att ordna tillfalliga
lastkajer, vattentorn —
och vattenhastar med n
mera.
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Hagfors banvaktsstuga
Avstand fran Filipstad: 56,5 km. Finns kvar.

Hagfors banvaktsstuga verkar ha varit dubbel for tva
banvaktsfamiljer, eller andra jarnvigsarbetare, kanske
dven bostad for banmistaren éver Hagfors distrike.
Fran en vixel nira banvaktsstugan gick ett spar frin
norr in till kolhusen vid Hagfors jirnverk.

Hagfors banvaktsstuga (eller banmdstarbostad?) pa
1980-talet. [GA]

Hagfors
Under andra halvan av 1800-talet kiinde dven UHB av
den ligkonjunktur som drabbade jirnframstillningen
i Sverige. For att undvika bruksdéden valde de att sat-
sa och koncentrera. Den sa kallade Hagforsen i Uvin
utsigs som den limpliga platsen f6r bygge av ett nytt
jarnverk, och det togs i drift fran 1878. Det kom att
ersitta ett tiotal geografiskt spridda hyttor, som flj-
aktligen lades ned. Samtidigt kom jirnvigen hit frin
Nordmark, byggdes vidare till Klardlven och Hagfors
blev dess huvudort. Ar 1939 blev Hagfors municipal-
samhille och 1950 stad.

Det har funnits tva jirnvigsstationer i Hagfors: dels
den gamla, som numera ligger inne pa bruksomradet

och anvinds som ritkontor, och dels den nya uppférd
1917 i ett hdgre, mer 6stligt lige. Stationen med ban-
gard gavs ett nytt lige d& Uddeholmsbolaget behovde
ta omradet i ansprik for sin utvidgade verksamhet. For
att anldgga den nya huvudlinjen forbi nya stationen
byggdes en tribro i sodra dnden, dver den relative dju-
pa bickravin som finns hir. Nir bron var klar fylldes

tomrummen ut med fyllmassor.

Banvaktaren Erik Jansson
fran Gumhdjden i Gustaf Adolfs s:nhar
af jarnviigsstyrelsen for-Uddeholmsbanan
blifvit forordnad till banmiistare efter af-
lidne Olot Olsson vid Hagtors, .Jansson
har redan borjat <in befattning, skrifves
till Klaran,

Notis i tidningen Klaran 1896. [Fb]

Det var en stor handelse nar Hagfors blev stad den 1 januari
1950. Detta poem var infort i Karlstads-Tidningen mandag-
en den 2 januari, tyvarr utan signatur. [SN]

Hagfors aldsta stationshus

finns kvar inne pa jarnver- L
kets omrade och anvands

som ritkontor. F6r nagra ar
sedan renoverades huset
och ska da enligt uppgift
ha aterfatt sin ursprungliga
fargsattning. Fotograferat
den 14 april 2025.[SN]
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Hagfors forsta stationshus med vad vi antar ar ursprungligt utférande. Lok 4 "Bengt Geijer”
eller 5 "Lovisa Tranaea” gar i taten for sjutton tvdaxliga, tomda malmvagnar av den dldsta
typen. Lokforaren och tva bromsare pa varsin vagn vdntar pa att fotografen ska bli klar. [Jvm]

Vykort med utsikt soderut 6ver gamla bangarden. Till vanster ar brukskontoret. | bakgrunden
syns det datida godsmagasinet, lokstallet med vattentorn och banans verkstad. [Jvm]
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Har har stationshuset byggts till med en del i vinkel. Loket ar nummer 6, "E.G. Danielsson”.
Det ar oklart nar och varfor girlangerna och kungaportalen har satts upp. Kanske ar det ett
kungabesdk eller invigning av ndgon ny del av NKU? [Jvm]

Ytterligare ett vykort, har norrut mot hyttan. Stationshuset och brukskontoret syns till hoger.
Vi kan inte ata bli att undra hur fotografen kom upp sapass hdgt. [Jvm]

Hagfors Jirnverk.,
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Minnen

Lokforare Bror Henriksson (1926-2012)

Bror Henriksson kom med tiden att bli en central ge-
stalt inom Nordmark-Klarilvens Jirnvigar. Han var
kind som en trygg, engagerad och saklig virmlidnning
med ett varmt hjirca. Minga berittar om hur han,
strax fore nedliggningen, girna lit entusiaster aka pa
loket for att fotografera — och ibland till och med pro-
va pé att kora.

Den 30 september 1990 kérde han det sista godsta-
get pa NKIJ, och den 24 november samma ar stod han
vid spakarna for det allra sista eltdget mellan Munk-
fors och Hagfors. Bland passagerarna fanns en busslast
jarnvigsentusiaster frin museibanan Anten-Grifsnis
Jarnvig.

Bror Henriksson, troligen runt 40 ar gammal. Detta fotografi
anvandes dven vid hans begravning, vid kistan. [AH]
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Efter avslutad virnplikt slutforde Bror sin lokforar-
utbildning vid NKIJ. Under 1940-talet utbildades lok-
forare internt inom bolaget, med en kombination av
teoretiska och praktiska moment. Utbildningen om-
fattade lokens konstruktion, sikerhetsforeskrifter och
trafikregler, medan den praktiska erfarenheten forvir-
vades genom handledd korning under 6verinseende av

Bror Henriksson pa plats i forarhytten pa ett av Faluloken
den 29 maj 1986. [KP]

erfarna lokforare. Bror har berittat for sin familj att
han vid ett jubileum fick chansen att arbeta som eldare
pa dnglok nummer 5, Lovisa Tranza.

Ar 1956 bérjade Bror kora persontrafik med NKI1J:s
nylanserade flaggskepp, Uddeholmaren — de eldriv-
na motorvagnstigen som trafikerade strickan mellan
Hagfors och Karlstad. Uddeholmaren blev en stor suc-

Bror Henriksson reparerar en stralkastare pa Falulok 101 in-
for den allra sista resan den 20 september 1990. [BB]
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Dalby/Branas

Amnerud

Kattstjarten

En kontrafaktisk betraktelse om nedldggningen aldrig hade
skett och banan i stdllet hade fatt vara kvar och utvecklats
till en modern jarnvag.

Bengt Fura och Eje Larsson

Jarnvdg i norra Klardlvdalen

Av och till drevs frigan om att Klarilvdalen norr om
Edebick skulle fa forbittrade kommunikationer i
form av en jirnvig. Ett antal olika alternativ disku-
terades. Forslag fanns om en normalsparig bana frin
Sunne till Héljes. Bakom f6rslaget stod Bergslagernas
Jarnvigar, BJ, som skotte trafikeringen pd Kil-Fryks-
dalens Jirnvig (KFJ) med dndstation i Torsby. Om
forslaget genomfordes tinktes NKIJ, enligt ett forslag
1926, forbindas med banan genom en férlingning
fran Edebick till Basterud.

Givetvis var det ingenting som skulle gynna NKIJ.
De ville 1928 se ett fristiende bolag, Alvdalsbanan
AB, med stod frin NKIJ som skulle trafikera banan
under 20 ar. I det forslaget skulle jarnvigen utga frin
Rada, korsa Klarilven vid Edebick och sedan i prin-
cip folja nuvarande riksvig 62 fram till Sysslebick. Om
NKIJ skotte trafikeringen behévdes 39 godsvagnar,
tva tvdaxliga personvagnar och en motorvagn samt ett
reservmaskineri till motorvagnen. Kostnaden for det-
ta skulle bli 300 000 kronor. Om banan hade egen
forvaltning skulle rullande materiel dra en kostnad av
493 000 kronor. I det senare fallet tinktes banan trafi-
keras av ett blandat tagpar per dag.

UHB beslutade 21 januari 1927 att teckna aktier for
450 000 kronor i bolaget forutsatt att Karlstad teckna-
de aktier for minst 350 000 kronor. Stadsfullmiktige i
Karlstad fattade 17 februari beslut om att teckna aktier
En mojlig strackning av den planerade - och i var fantasi

byggda - Alvdalsbanan fran Edebéck till Sysslebéck. [SN, BeF,
OSM]

for 350 000 kr. Totalkostnaden for bygget beriknades
till 6 582 000 kronor av vilket man hoppades i 75 %
i bidrag fran den bibanelinefond som riksdagen beslu-
tat om. Resterande belopp forvintades berorda kom-
muner lings Klarilven sté for.

Finansieringen lyckades inte. I dag kan vi tycka att
projektet var orealistiskt. Vi ska dd ha i minnetatt 1928
6ppnades jirnvigarna Amil-Arjing och Arvika—Mel-
lerud, inklusive den i vara 6gon mirkliga blindtarmen
Beted—Skillingsfors, med stod fran bibanelanefonden.
Alvdalsbanan hade knappast simre forutsittningar in
dessa normalspériga banor.

Kontrafaktiskt kring Alvdalsbanan och NKU:s
utveckling

Ett utredningsforslag for Alvdalsbanan fran Rida till
Dalby antas och byggs 1929. For att fa statsbidrag fick
inte bygget inklusive rullande materiel 6verstiga 6,5
miljoner. Ett par ar senare férlingdes banan tolv kilo-
meter till den mer naturliga slutpunkten Sysslebick.

For Uddeholmsbolaget lig nyttan i att kunna trans-
portera skogsravaror och trikol pd ett rationellt sitt.
Samhillets vinst var bittre kommunikationer f6r sam-
hillen utefter Klarilven. Vid denna tid var statsmak-
terna stottande di det gillde att stimulera utveckling-
en i eftersatta landsdelar. Det var en av anledningarna
till dragningen utefter ilven i stillet for en bit dster om
dlven som Uddeholmbolaget hade foredragit.

Bolagets ekonomi var anstringd inte minst efter
elektrifieringen som hade kostat mycket pengar och
belastade bolaget med stora lan. Den beriknade trafi-
ken var inte sirskilt omfattande och dirfor beslutades
att banan inte skulle elektrifieras. Manga av dngloken
fanns kvar och kunde nyttjas bittre pd den nya banan.
Kostnaden for banan hélls inom budgeterad ram och
blev 6 582 000 kronor.



av dem var hittills goda. Under 1952 utredde darfor
NKIJ om man inte skulle kdpa eldrivna rilsbussar med
stalkorg. Samtal férdes med HC, som samtidigt dis-
kuterade med Trafikaktiebolaget Gringesberg-Oxels-
sunds Jirnvigar, TGO]J, om de skulle kopa eldrivna
rilsbussar nir de elektrifierade Ludvika—Frovi-Eskil-
stuna—Oxelosund. NKIJ fick 1953 ett forslag pé ett
tig med tre vagnar.

Efter interna diskussioner bestillde NKIJ pd hosten
1954 tva kortkopplade trevagnars tigsitt. Man hade
kommit fram till ett trafikuppligg dir fem tagpar skul-
le koras med de nya fordonen. Nagra tdg skulle koras
som snabbtdg utan uppehall pd de mindre hillplatser-
na. En ny héllplats for motorvagnarna skulle inrittas
nirmare Hagfors centrum, vid Girdet en kilometer
norr om stationen.

I Karlstad skulle alla tag koras till och fran Karlstad
C. SJ byggde pa NKlJ:s bekostnad ett smalsparigt
sdckspar pa den plats dir spar 20 lag fram till ombygg-
naderna dren 2024-25. Det sjitte tigparet skulle kdras
med lok. I det taget skulle posten till samhillena lings
banan transporteras. Restiderna blev dirfor linga med
detta tagpar eftersom det skulle finnas tid for i- och
urlastning av post och gods. Aven express- och stycke-
gods skulle tas med for att avlasta 6vriga resandetdg
eftersom de nya fordonen hade mycket begrinsat ut-
rymme for detta.

Tégsitten levererades utan mellanvagn sommaren
1956. Efter att mellanvagnarna kommit sattes fordo-
nen i trafik i september.

Béda tagsitten doptes till "Uddeholmaren” och hade
136 sittplatser med samma typ av soffor som i SJ:s
smalspériga rilsbussar YBo5p. Vardera dndvagn hade
en motor med drivning i boggins inneraxel via kardan.

Transformator och stromavtagare sattes i ena dnd-
vagnen. I denna fanns dven ett mindre utrymme for
gods pa 16,9 m?, eller max 2 ton.

| | 'wlﬂﬂu p 1l Il |

Nagra detaljer av Uddeholmaren fotograferade den 13 april 1981.[US]
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Transporten den 13 april 1981 av den kvarvarande Uddeholmaren gick fran uppstillningen i lokstallet vid Karlstad O till
Hagfors. Darefter stod den uppstalld utanfor Hagfors station innan den kom till museet. [US]
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Kvar av NKU i dag

Trots att det 4r mer 4n 30 ar sedan som den senaste
delen av NKIJ revs upp finns anda en del kvar att se for
den som vill leta lite. Det finns ocksa tva delar dir det
idag ligger normalspér pa den gamla smalsparsbanval-
len: strickan mellan Filipstad V och dir férgreningen
till Finnshyttan lag, samt den aktiva godstrafikslinjen
Karlstad—Skoghall. Och s har vi forstds 6 kilometer
kvarliggande smalspér for dressincykling frin Hagfors
jarnvigsmuseum till Sgjarnsfors.

Fram till sommaren 2023 fanns fortfarande rester
av Bates-stolpar pa linjen till Skoghall, som man hade
monterat signaler pa. Det fanns di 4ven kontaktled-
ningsbryggor pa Skoghalls bangird som ursprungligen
var NKl]J:s, himtade frin Edebick nir denna station
avelektrifierades. Men i samband med en upprustning
av strickan samt bangérden i Skoghall dr inget av detta
idag lingre kvar. En halv stolpe med signal verkar dock
vid en vigoverging pa vistra Vaxnis.

Ute i Karlstads yttre hamn sigs det annu finnas en-
staka bitar treskensspar bevarade.

Norrut frin fore detta Karlstad Ostra station ligger
Hagaleden delvis pd smalsparets gamla bangird och
banvall, och direfter vidtar den 100 km linga cykel-
leden, den asfalterade Klarilvsbanan, upp till Udde-
holm. En cykeltur pd den kan rekommenderas.

Utmed cykelleden ir sparen efter jirnvigen timli-
gen vil bortrensade, férutom de allra flesta stationshus
och banvaktsstugor. Manga av dem ir mer eller min-
dre ombyggda. Det man kan se utover det ir enstaka
godsmagasin med framfér allt kvarlimnade lastkajer.

I Deje stér lokstallet kvar, lite udda till sin konstruk-
tion som ett enportars rundstall. Framfor finns en
sparstump och vindskivan. Skivgropen ir planterad
med vixter varfor skivan 4r svar att se.

Vid godsmagasinen i Olsiter har privatpersoner dels
renoverat det dldre magasinet till fint skick, dels lagt ut

Banvallen mellan Sodra Kroppkarr i Karlstad och Uddeholm
ar utlagd till cykelvag. Langs den passerar man bland annat,
som hdr, KMJ:s bro fran 1903 6ver Klardlven i Deje. [MJ]]

Det finns en del spar kvar av NKU, som till exempel har i
Forshaga 2020. [SN]

Fotografiet ar lite dldre men lokstallet i Deje star kvar an
idag. [US]
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Nordmark-Klaradlvens Jarnvagar - jarnvagen i vara hjartan

Dyk ned i historien om Nordmark-Klarilvens Jirnvigar, en fascinerande berittelse
om en virmlindsk pulsider under drygt ett sekel. Boken tar dig med pa en resa fran
Filipstad i 6ster, via Hagfors, Munkfors och Karlstad 4nda till Skoghall vid Vinern.
Vi berittar om den industriella utvecklingen i bygden och behovet av bittre trans-
porter, samt jarnvagens viktiga roll i detta. De bittre kommunikationerna bidrog
ocksa till utvecklingen av bygden, som att Hagfors ar 1950 fick stadsrittigheter.

Jarnvigen var i flera avseenden en teknisk pionjir. Exempelvis satsade man redan
ar 1920 pa elekerisk drift, vilket var bara ndgra ar efter elektrifieringen av Malm-
banan i Norrbotten. I denna satsning ingick femton karakeiristiskt utformade lok
som utgjorde basen i lokparken under flera decennier. I boken beskrivs sivil dessa
lok som 6vriga lok, motorvagnar, vagnar och andra fordon som fanns vid jirnvigen.

Vir bok strivar att engagera alla, frin inbitna jirnvigsentusiaster till nyfikna sjalar
som langtar efter att forsté ett stycke svensk industri- och jarnvigshistoria. Boken ir
rikligt forsedd med bilder och kartor. Vi hoppas att berittelsen om denna jirnvig
inte bara inspirerar utan dven inbjuder till egna upptickter ute i naturen.




